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HE ID/ ★ Qll H0491 D/31 *DE 3001-4*3 

Vehicle wheel snow grip - has second tyre with studded tread 
selectively inflatable for contact with road 

HEIDEMANN D 17.01.SO-DE-001483 

(23.07.32 J BbVb-15/26 
17.01.60 as 001483 (1190M J) 

The tyred (2) vehicle wheel (1.3) has grips to improve adhesion on 
ice or snow-covered roads (6). This consists of a second tyre (4) 
whose tread is provided with studs (5) which is inflated only when 
required to bring its* tread into contact with the road surface. 

The additional lyre may be cr smaller size than the main tyre 
which is dimensioned to carry vehicle load alone, (opp Dwg.AOjj 
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Patentanspriiche : 




' Uy Pahrzeugluf treifen init Gleitschutzvorrichtung , zur Ver- 
wendung auf vereisten und / oaer verscrmeiten atrafien, 
dadurch ge&exmz eichnet, 

daS der Reifen mit Gleitacnutzvorri chtung, als zusaczliche 
Bereifung neben die normale Bereifung montiert wird und bei 
maximalem Keifenaruck die Laufflache auf der r'ahrbahn aufliegt, 
sodaO die Gleitschutzvorrichtung in Funk t ion tritt und dafl 
sich bei reduziertem Heifendrucic die Laufflache mit der Gleit- 
schutzvorrichtung von der Pahrbahn abhebt, sodatf der Keif en 
auBer jj^unktion ist» 

2. ) Pahrzeugluf treifen nach Anspruch 1 dadurch gek ennzei clone t r 
dafi die zusatzliche Bereifung nicht die Aufgabe hat, aie Last 
des Pahrzeugs zu tragen und daher kleiner ala die normale 
Bereifung dimenaioniert aein kann # 

3. ) Pahrzeugluf treifen nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet , 
dafl die Decke der zuaatzlichen Bereifung ao konstruiert iat,daB 
sich die Laufflache durch Veranderung des Reifendrucka heben 
bzw. senken laflt. 
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Zusatzbereifung mit Gleitschutzvorrichtung. 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluf treif en mit Gleit- 
schutzvorrichtung zur Verwendung auf vereisten und/oder ver- 
schneiten Strafien. 

Jieser zusatzlicb aontierte, Bit einer Gleitschutzvorrich- 
tung ausgerustete Fahrzeugluf treif en, soil Fahrzeugen auf 
vereisten und/oder verschneiten Strafien die erf orderliche 
Sicherheit beim Pahren und Bremsen geben und bei eis-und 
schneefreien Strafien, ohne demontiert zu werden, in kurzer 
Zeit und ohne grofien Aufwand aufier Funktion gesetzt werden 
koxmen. 

Ea 1st bekannt, dafl es fur unterschiedliche Straflenverhalt- 
nisse entsprechende Reifen gibt, die entweder ale Sommer- 
Oder als Winterreif en zu bezeichnen sind. Es ^J^ST 
Pahrzeugluf treif en, der im Sommer und im Winter S^rgeb- 
nissen universell zu verwenden ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde , eine Fahrzeugluf t- 
bereifung zu schaffen, durch die es moglich let, bei norma- 
len Straflenverhaltnissen mit normaler Sommerbereifung zu 
fahren und bei vereisten und verschneiten Strafien, ohne 
grofien Aufwand, wie Montage von Winterreifen oder Ql.it- 
Lhutzketten, Reifen mit Gleitschutzvorrichtung einzusetzen. 
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Diese Aufgabe wird erfindimgsgemaB dadurch gelbst, daB der 
Reifen mit Gleitschutzvorrichtung ala zusatzliche Bereifung 
neben die nonaale Bereifung montiert wird und bei maximalem 
Heifendruck die Laufflache auf der Pahrbahn aufliegt, sodafi 
die Gleitschutzvorrichtung in Punktion tritt und dafl sich bei 
reduziertem Heifendruck die Laufflache mit der Gleitschutz- 
vorrichtung von der Pahrbahn abuebt, sodaB der Reifen aufler 
Punktion ist. 

Die zusatzliche Bereifung hat nicht die Aufgabe die Last des 
Palirzeugs zu tragen und kann daher kleiner dimensioniert sein. 
Die Decke der zusaltzlichen Bereifung ist so konstruiert, dafl 
sich die Laufflache durch Veranderung dea Luftdrucks heben 
bzw. aenken laflt. 

mit der ^rfindung erzielten Vorteile beatehen insbesondere 
darin, dafl ein mit der zusatzlichen Bereifung ausgertistetea 

*ahrzeug insbesondere im w inter fttr alle ^traflenverhSltnisse 
,ii e Be*ei entsprechende Bereifung einsatzbereit zur Verfugung 
hat, Dadurch ist eichereB Pahren und Bremsen bei alien Straflen- 
verhaltnissen mdglich. Durch den Einaatz der Gleitschutzvor- 
richtung ausschliefllich bei vereisten und verschneiten Straflen, 
werden die bekannten Pahrbahnbeschadigungen durch Dauereinsatz 
von Gleitschutzkorpem vermieden. 

Die erfindungagemafle Lbsung und weitere lirf indungagedanken aind 
in einigen Auaf Uhrungsbeispielen ia den Zeichnungen dargeatellt 
und werden im folgenden beachrieben: 

Neben eine Normalbereifung, PelgeB (1) und Reifeiidecke (2), ist 
eine zusatzliche Bereifung, Pelge (3) und Keifendecke mit Gleit- 
schutzvorrichtung (4) ,vorzugsweise Gleit8chutzkbrpern(5) f montiert. 

Fig, 1. 2^ ^ AusfUhrungsmbglichkeiten der Zusammenstellung 
von zusatzlicher und nonnaler Bereifung, 

Fig* ft Bei maximalem Heifendruck ist die keifendecke (4), mit 
der Keifendecke (2) auf der Pahrbahn (6). Bei reduziertem Heifen- 
druck in der Reifendecke (4) hebt sich die neifendecke (4a) von 
der Pahrbahn (6), 
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